
CHINA REFORMCHINA REFORM DAILYDAILY

2021.11.30 星期二
本版编辑：焦红霞 Email：zhgggb@163.com 热线：（010）56805053 0077视野VisionVision

中国石油化工股份有限公司 协办中国产业发展促进会氢能分会

“ 浙 ”里“ 氢 ”风 拂 面
《浙江省加快培育氢燃料电池汽车产业发展实施方案》明确，计划到

2025年推广应用氢燃料电池汽车近5000辆，规划建设加氢站近50座

（本版稿件由中国产业发展促进会氢能分会提供）

中国氢能将建光储氢车零碳生态链示范项目
本报讯 11月25日上午，中国

氢能有限公司（以下简称“中国氢

能”）位于内蒙古达拉特旗的光储氢

车零碳生态链示范项目举行开工动

员大会，中国产业发展促进会氢能

分会副秘书长陈学谦，中国氢能董

事长邓建清、副总裁辛卫东，达拉特

旗旗委常委、达拉特经济开发区党

工委书记苏智雄，达拉特旗副旗长

白国东，中国电建集团江西省电力

建设公司副总经理李华林等100余

人出席活动。

当天下午，中国氢能还与中境

国际和瑞盛国际汽配集团、万创集

团、铁辰智能装备3家企业签署了

合作协议。

“氢能是支撑可再生能源大发

展和实现工业、交通等高耗能领域

减排的关键。内蒙古拥有丰富的

风光资源和土地资源储备，有着相

当规模的重卡、煤化工、钢铁、大数

据中心、多晶硅等氢能应用场景，

具有发展可再生能源制氢的先天

优势。”陈学谦在开工动员大会上

表示，“当前，氢能产业发展方兴未

艾，离不开像中国氢能这样的行业

先行者，也离不开像达拉特旗这

样有担当、有决心、有魄力的地方

政府。”

据悉，中国氢能达拉特旗光储氢

车零碳生态链示范项目是内蒙古自

治区能源局开展2021年度风光制氢

一体化示范项目中7个优选确认项

目之一，是国内光储氢车零碳示范类

项目已批准备案项目中建设规模最

大、系统化集成度最高、技术先进性

最前沿的标杆项目。

此外，该项目建设将围绕达拉特

旗的交通物流需求，规划投入470

辆氢燃料电池重卡和240辆电动重

卡进行货运物流，配套建设40万千

瓦光伏治沙电站、1座30,000Nm3/h

光伏电解水制氢加氢母站、4座加

氢子站、3 座电动重卡换电站及相

应氢能储运设备，项目总投资39.82

亿元。

据了解，在氢能产业方面，中国

氢能已与天津市、河北张家口市、江

苏连云港市、湖北随州市、辽宁大连

市、黑龙江哈尔滨市、吉林延边州等

地签订了可再生能源与氢能产业合

作协议。

会员风采

国富氢能水电解装置事业部正式开工
本报讯 江苏国富氢能技术装

备股份有限公司（以下简称“国富

氢能”）水电解装置事业部日前正

式开工。国富氢能总经理王凯主

持开工仪式，国富氢能中层副职及

以上管理团队、上海氢迈和水电解

事业部全体人员参加，股东代表、

中介机构代表等嘉宾也共同见证了

这一时刻。

在开工仪式上，国富氢能董事

长邬品芳介绍了氢能战略、水电解

装置的市场空间和产业规模，自然

人股东代表王平致贺词，水电解装

置事业部总经理王成介绍了产品技

术路线和产品试制进度、产品特点

等，嘉宾代表与国富氢能高管们共

同为水电解装置事业部开工剪彩。

“双碳”目标背景下，氢的能源

属性和绿色工业属性正逐渐受到重

视。此次水电解项目的开工，将使

国富氢能的液氢战略更加完善。此

外，通过可再生能源制氢与液氢储

运相结合，国富氢能液氢全产业链

升级到绿氢全产业链，为客户和企

业创造更大的价值，为国家“双碳”

目标作出更大贡献。

据了解，国富氢能是专业从事

氢气增压装置与加氢站成套设备、

车载供氢系统、氢液化装置与液氢

储运容器等产品的设计、制造和相

关的技术及销售服务。同时，承接

液氢工厂项目的设计与装备提供，

致力液氢全产业链装备与技术解决

方案，是国内领先的氢能装备全产

业链一站式解决方案供应商。

成立5年多来，国富氢能为超过

4000辆燃料电池汽车配套氢瓶和供

氢系统，为超过60座加氢站提供了

成套设备，国内氢能装备市场占有

率遥遥领先。目前，国富氢能已在

河南、山东立项两座液氢工厂，自主

设计8吨/天~10吨/天氢液化首台

套装置即将完工出厂，确保2022年

打通液氢全产业链示范应用。

值得关注的是，近5年来，国富

氢能通过资本市场股权融资和银行

授信已获得资金超过 10 亿元，为

“十四五”战略规划提供足够支撑，

为进军科创板 IPO、带领团队实现

“共同富裕”创造了条件。

阳光电源携手中广核扩大能源领域合作
本报讯 “阳光电源与中广核

有着坚实的合作基础，未来，阳光电

源将进一步加快光、风、储、电、氢

协同创新，全面助力中广核新能

源业务发展，共同推动能源行业

高质量发展，践行国家‘双碳’目标

责任。”阳光电源股份有限公司（以

下简称“阳光电源”）董事长曹仁贤

日前表示。

日前，中国广核集团党委常委、

副总经理李亦伦一行到访阳光电

源，并与曹仁贤亲切座谈，双方就新

能源产业创新发展、进一步深化合

作等进行深入交流。

“希望加大风电、光伏设备及项

目方面的合作力度，进一步发挥双

方各自优势，在光、风、储、电、氢及

抽水蓄能等领域扩大合作、协同创

新，共同打造新能源技术创新平台，

助力实现国家‘双碳’目标。”李亦伦

回顾了中广核与阳光电源多年来

的合作，对阳光电源在研发创新、

设备制造等方面取得的发展成就表

示钦佩。

曹仁贤对李亦伦一行的到访表

示热烈欢迎，对中广核一直以来的

支持与信任表示感谢。

据了解，阳光电源自1997年成

立以来，始终专注于新能源发电领

域，坚持以市场需求为导向、以技术

创新作为企业发展的动力源，拥有

一支研发经验丰富、自主创新能力

较强的专业研发队伍。

早在2019年，阳光电源就成立

了专门的氢能事业部，开展电解水

制氢系统关键设备的研发、制造和

销售，目前已拥有碱性（ALK）水电

解制氢系统和质子交换膜（PEM）纯

水电解制氢两种制氢技术路线，以

及配套MW级制氢电源和后处理与

纯化系统。

近年来，阳光电源大力发展可

再生能源制氢业务，凭借风、光、储、

电、氢等领域的技术和协同优势，力

争成为全球领先的绿氢成套设备及

服务供应商，以及全球绿氢解决方

案的引领者。

值得注意的是，阳光电源率先

在国内开展了可再生能源制氢研究

与示范，在合肥市高新区阳光产业

园建成了“光伏、储能、制氢、发电、

电网多模式变功率制氢示范项目”，

以支撑多能源互补下的多模式制氢

系统研究。同时，阳光电源在山西、

吉林等地相继开展了光伏、风电制

氢示范项目工作。

氢能将成工业和交通领域“宠儿”
现代、丰田、米其林、上汽、通用等车企纷纷推出氢燃料电池车

11月 24日，浙江省发展改革委

举行《浙江省加快培育氢燃料电池汽

车产业发展实施方案》（以下简称《方

案》）媒体吹风会。会议指出，浙江已

着手布局氢燃料电池汽车产业，并计

划到2025年，在公交、港口、城际物流

等领域推广应用氢燃料电池汽车近

5000辆，规划建设加氢站近50座。

在全球能源转型和汽车动力转型

的重大战略转变中，浙江将如何抓住

氢能产业发展的风口，助力实现“双

碳”目标与新能源汽车产业发展？

氢能产业规划正当时

氢能被誉为“21世纪的终极能

源”，在能源保障和零排放等方面具有

明显优势。今年4月，国家发展改革

委发布六大未来产业，氢能与储能是

重要方向之一，而氢燃料电池汽车产

业正是氢能发展的重要应用领域。

以汽车产业为切口布局发展氢能

产业，浙江底子扎实。整车方面，浙江

中车和吉利集团加快推进氢燃料电池

汽车产品研发和生产；氢燃料电池系

统及核心零部件方面，该省集聚了爱

德曼、德燃动力等一批国内氢能装

备研发制造领先企业；制氢方面，宁

波、嘉兴等地高纯度氢气产能可达

10万吨以上；储能方面，巨化集团与

浙江大学的联合项目刚获得国家科学

技术进步奖，其研发的98MPa储氢罐

技术全球领先。

“汽车产业是我省传统优势产

业，浙江有条件、有基础，更有必要牢

牢把握汽车大变革时代的历史机遇，在

氢燃料电池汽车等新能源汽车产业赛

道上有所作为。”浙江省发展改革委

副主任胡奎说。

据了解，根据《方案》，浙江将从氢

燃料电池汽车全产业链着手，因势利

导，到2025年，基本形成产业生态；氢

燃料电池相关基础材料、关键零部件

等核心技术攻关取得积极进展，达到

国内先进水平；在公交、港口、城际物

流等领域推广应用氢燃料电池汽车近

5000辆，规划建设加氢站近50座。

全省布局“氢走廊”

与电动汽车相比，氢燃料电池汽

车对基础设施配套提出更高要求。

11月22日，浙中地区首座油氢合建

站——金华婺新油氢合建站正式投入

运营。一辆搭载60kW电池发动机的

氢能源公交车，加满氢能仅需5分钟~

10分钟，续航里程超400公里。

作为氢燃料电池汽车发展重要的

基础设施，加氢站是氢燃料电池汽车

商业化的重要支撑。目前，该省已建

成14座加氢站以及同时供应汽油、柴

油和氢气的综合能源站。

不过从总体上看，浙江加氢站还

处于起步阶段。“各方面对加氢站形成

统一认识还需要一个过程，站点规划、

建设、运营、管理等各个环节规范标准

还有待进一步明确。”浙江省能源局

总工程师俞奉庆说。

如何实现《方案》中建设50座加

氢站的目标？俞奉庆表示，必须协调

推进加氢站建设和氢气制、储、运等各

环节，加快形成上中下游协同、智慧融

合的加氢站布局。

为此，两条具有浙江特色的“氢走

廊”应运而生。

据悉，为实现产业布局和应用场

景的有机结合，浙江将打造两条走

廊，布局氢燃料电池汽车配套基础设

施——“环杭州湾”氢走廊，依托G92

（环杭州湾高速）串联起嘉兴、杭州、绍

兴、宁波等环杭州湾重要节点城市；

“义甬舟”氢走廊以金华、宁波、舟山为

重点，依托G15（甬金高速）建设。

“我们将氢燃料电池汽车产业发展

与大湾区、大通道等省域战略结合，确

定建设方案，推动产业发展。”俞奉庆说。

产业协同再扩容

氢燃料电池汽车产业将成为浙江

全面融入长三角一体化发展的新切

口。据了解，该产业已经加入长三角

三省一市产业合作的列表。今年9月，

财政部、工业和信息化部、科技部、国

家发展改革委、国家能源局正式批复

北京、上海、广东为首批燃料电池汽车

示范应用城市群，嘉兴市成为上海城

市群中的重要成员。

嘉兴地区工业副产氢资源丰富，

2020年可供工业副产氢达4.8万吨，

具备较完善的氢燃料电池汽车全产业

链。当下，嘉兴正在推动清华长三角

氢能科技园、长三角（嘉兴）氢能创新

中心等园区平台规划建设。

此次，嘉兴也入选氢燃料电池汽

车产业省级示范区，成为省域布局与

长三角联动的重要节点。“下一步，我

们将努力建设成为长三角和环杭州

湾氢走廊核心节点、区域氢能资源

主要供给地、氢燃料电池汽车及相

关产业集聚地和创新应用示范先行

地。”嘉兴市发展改革委副主任罗永联

表示。

氢能，是一种高热量、零污染、储

量丰富的能源，也是人类发展的理想

能源。然而，由于技术难以突破，几

十年的时间也没有达到主流使用的

水平。如今，随着全球加大节能减排

和环境保护力度，氢能源将成为工业

和交通领域的宠儿。

氢燃料电池技术的广泛应用

11月 14日，在日本超级耐力赛

冈山站上，丰田汽车掌门人丰田章男

驾驶着氢动力卡罗拉与马自达常务

董事前田育男上演了一场赛车大战，

在耗时3小时的比赛中，这辆由氢能

源驱动的卡罗拉没有出现任何故障。

不仅是丰田，对氢能源赛车感兴

趣的还有轮胎巨头米其林。在近日

闭幕的中国国际进口博览会上，米其

林就推出了一款极具未来感的氢燃

料电池赛车。如今，越来越多的车企

都开始在氢能源路线上发力。现代

汽车、起亚汽车、上汽集团、通用汽车

都推出了新一代氢燃料电池车。

不仅仅是在汽车领域，氢燃料电

池技术在其他领域也应用广泛。在

韩国，氢燃料电池无人机的续航时间

是普通电池的4倍以上。

在日本川崎市的一家酒店内，氢

燃料电池不仅可以照明、加热大型公

共浴室，还可以种植蔬菜，为消费者

提供美味可口的食物。

目前，全球氢燃料电池领域内的

专利申请量呈现快速增长的趋势。

最新数据显示，截至目前，全球有3.9

万余件氢燃料电池相关的专利申请，中

国和美国分别有1.1万余件和1.4万余

件，位列该领域的专利申请量前两名。

“挺锂派”和“挺氢派”针锋相对

得益于清洁、高效等特点，氢能

汽车再一次刷新了人们对新能源汽

车的认知。目前，新能源汽车主要还

是以锂电池为动力来源，那么氢燃料

电池和锂电池，到底谁更能代表新能

源汽车的未来呢？

作为锂电池电动车的先行者，特

斯拉首席执行官马斯克曾公开表示，

燃料电池应该被叫做“智商税”。

持同样观点的还有大众汽车首

席执行官赫伯特·迪斯。他曾断言：

“你不会看到任何氢气在汽车上的应

用，甚至10年内都不会。”

面对“挺锂派”的冷嘲热讽，“挺

氢派”丰田章男曾多次表示氢燃料电

池车是值得下注的赌注。戴姆勒卡

车公司首席执行官马丁·道姆也多次

为氢能源发声。

里程焦虑一直是锂电池电动车的

致命伤。锂电池在不同的气候条件

下，续航能力差异明显，充电时间更是

漫长。目前，大多数锂电池电动车的

续航里程在300公里左右，少数车型

可达400公里~500公里。而氢燃料

电池车，加注氢气仅需几分钟，续航里

程便可达到一般电动车的2倍~3倍。

不同于锂电池电动车直接给电

池充电，氢燃料电池车是利用储氢

罐，为燃料电池提供高压氢气。储氢

罐中的氢气和空气中的氧气，在燃料

电池的发动机里发生电化学反应，从而

产生电能来驱动车辆，排放物质只有水

和能量。因为氢气易燃易爆的化学特

性，很多人不免担心氢燃料电池的安

全性。事实上，氢气爆炸极限的最小

值比汽油蒸汽和天然气都要高。

但由于技术的限制，氢燃料电池

汽车产业规模化尚未形成，导致整车

仍然存在成本较高的问题。不过，随

着技术进步、生产规模的扩大，预计

未来10年氢燃料电池系统生产成本

将降低至目前的50%。

“氢力”护航北京冬奥会

眼下世界主要国家纷纷致力实现

能源转型，不少企业也积极推进氢能技

术研发，希望在氢能领域占得技术与

市场先机。近日，我国首例氢能客车

碰撞试验登上热搜榜，试验结果如何？

试验过程中，重达1.4吨的移动

壁障以53公里/小时的速度撞击氢燃

料客车最薄弱的氢系统加注侧舱

门。测试结果显示，该客车完全符合

各项安全指标。据了解，此次碰撞实

验的车辆是为2022年北京冬奥会专

项开发的产品。2022年北京冬奥会

与冬残奥会比赛期间，延庆、张家口

将投入700余辆氢燃料大巴车提供交

通服务保障。今年9月，河北首座中

石化加氢站已在张家口建设完成。

数据显示，截至目前，我国累计

建成超过165座加氢站，到2035年全

国加氢站数量将超过5000座。

近几年，氢燃料电池也吸引了众

多车企的目光。上汽集团、长城集团、

广汽集团、北汽集团、一汽集团等国内

老牌车企，都将氢燃料作为新能源市

场的切入点。数据显示，截至2021年

10月，我国氢燃料电池相关企业有

2250余家，其中近五成企业成立于5

年内。11月7日，国务院发布《关于深

入打好污染防治攻坚战的意见》，该

《意见》指出推动氢燃料电池汽车示范

应用，有序推广清洁能源汽车。

在国际上，越来越多的国家和企

业也在争相加码氢能产业。日本川

崎重工等七大行业巨头联合组建专

项研究项目，开发运输及储藏液化氢

气的实用技术。

今年4月，丰田旗下第二代氢燃

料电池车MIRAI正式上线，850公里

的续航引爆氢能源话题；8月，戴姆勒集

团发力商用氢能重卡，梅特赛斯奔驰

GenH2续航能力超过1000公里；9月，

现代汽车提出全面转向氢能计划。

作为国内最早研发氢燃料电池商用车的企业，福田汽车已形成客车、轻卡、中卡、重卡全面布局。其中，智蓝

欧曼氢能重卡搭载了大容量液氢系统，实际工况续驶里程超过1000公里、标载49吨氢能，可满足重卡长续航行

驶需要，有效拓展了氢能重卡的应用场景。图为福田智蓝欧曼液氢重卡。 （福田汽车供图）


