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能源资讯

本报讯 日前，来自山东

省能源局的消息称，从今年开

始，山东将加快推进分散式风

电发展，促进能源结构调整优

化，使山东从风力资源大省向

风能利用大省转变。

据山东省能源局相关负责

人介绍，与集中式风电项目相

比，分散式风电是指所产生电

力可自用，也可上网，能在配电

系统平衡调节的风电项目。根

据初步测算，山东风能资源可

开发规模超过3000万千瓦，具

备较大的开发利用价值。

为促使分散式风电规范发

展，山东提出，发展分散式风电

要坚持开发建设规划与土地利

用、乡村发展、生态保护、电网

建设等相关规划有效衔接，合

理确定开发规模与布局。同

时，分散式风电不得占用永久

基本农田，开发建设分散式风

电不能侵占生态保护红线划定

区域。

考虑风力发电存在不稳定

的特点，山东提出，坚持消纳

优先、就地利用、创新驱动、多

能互补的原则。以电网接入

与消纳条件为前提，优化电源

布局，合理控制开发节奏。此

外，通过完善政策体系和电力

交易机制，形成有利于分散式

风电消纳的体制机制。

（邵鲁文）

河北景县铁塔河北景县铁塔产业产业
助助力风力力风力发电发电

铁塔是河北景县的重要产业，近

年来，针对通讯塔市场饱和局面，该县

积极推进传统铁塔产业转型升级，引

导企业调整产品结构，由通讯塔行业

向电力塔、风力塔等相关联的绿色能

源行业转型。目前，当地已为中国风

电系统多个部门承建风电塔筒4000

余基。6月18日，河北景县的洁绿重

工有限公司工人在风电塔筒内部安装

零部件。

新华社记者 李晓果 摄

□ 沈承鹏

近日，有研究机构发布了

一份中国“禁燃”时间表。该报

告立足于降低机动车排放污染、

减少燃油消耗两大关系国计民

生的要点上，在深入研究国内外

传统燃油汽车禁售情况、新能源

汽车技术发展趋势、市场经济作

用、石油供应安全和环保与碳减

排等驱动力的基础上，提出了我

国传统燃油车按照“分地区、分

车型、分阶段”在2050年前逐步

退出的研究成果。

该报告被称为“中国第一

份禁燃时间表”。笔者大胆预

测，不长时间内，这类由不同研

究机构站在不同立场上“为政

府决策提供参考”的“禁燃”时

间表，还会有第二份、第三份、

第四份接力出炉。

笔者无意反对这样的报告，

也愿意虚心学习和借鉴。但笔

者坚持认为，我们还是应该把

宝贵的精力和资源集中到如何

预防已经出现和可能出现的妨

碍新能源汽车顺利替代传统燃

油车的致命问题的研究上，这

样的研究对“政府决策提供的

参考”价值会更大。

六要素制约新能源
汽车发展

制约新能源汽车发展的因

素有很多，撮其要者大概有六，

乃补贴、安全、节能、环保、成

本、核心技术。

补贴。从2014年开始，政

府用大规模的财政补贴推动起

新能源汽车市场轰轰烈烈的发

展，到 2021 年补贴完全取消

（燃料电池汽车除外）时，新能

源汽车就要独自面对前途难料

的市场了。离开补贴、离开地

方政府保护，刚刚丢掉“奶嘴”

的新能源汽车与传统燃油车相

较几乎无任何优势，“胜者为

王，败者为寇”的定律将在这里

得到完美体现。如果不能取

胜，新能源汽车就可能沦为传

统燃油车一个无足轻重的产品

系列，用以填补某些特殊场景

下的需求。要想翻身还需假

以时日。

安全。这是新能源汽车的

“生死结”。最近接连发生的几

起自燃事故，给新能源汽车带

来了极大的负面影响。有人指

出新能源汽车的火灾概率不比

燃油车的大，有人证明新能源

汽车的安全是有保证的，有人

批评媒体过度解读自燃，有人

指责公众太过关注这几起事

故。这些说法都有道理，然而

公众要的就是比燃油汽车还要

安全的新能源汽车，否则就不

接受你。不接受的理由也很简

单，因为你是新能源汽车，你必

须做得更好。

节能环保与否，是新能源

汽车和燃油汽车生存或死亡的

分水岭。燃油汽车不节能、不

环保，新能源汽车又节能又环

保，已成为国际共识。节能环

保者生，非节能环保者亡，已成

为世界交通运输工具发展的大

势。然而“新能源汽车真的节

能、真的环保吗”的疑问声也从

未停止过，而且也确实拿得出

真凭实据。比如，特斯拉在新

加坡“被认定为用电太多而成

为污染源”遭处罚；由于中国

70%以上的电由燃煤所发，故

纯电动汽车的零排放被批是

“将污染从使用端转移到了发

电端”。此外，锂矿产的开采提

炼过程中的污染大于铁矿开采

提炼过程的污染、动力电池制

造过程的污染高于燃油发动机

制造过程的污染、电池报废拆

解过程的污染大于发动机拆解

过程的污染等批评，一直困扰

着新能源汽车行业的发展。新

能源汽车的倡导者一直有一个

梦想，就是将电动汽车作为一

套庞大的储能、用电装置，与风

电、光电等难于上网的可再生

能源连接在一起，实现名副其

实的零排放。但要解决这些问

题，仅凭汽车产业一己之力不

能做到，需要上游的采矿、发

电、电池，下游的回收、储能、再

利用等一系列相关产业的密切

配合。

成本。与燃油车相比，成

本是新能源汽车当前最大的短

板。有许多乐观的预测：某某

年，成本最高的动力电池价格

将降至某某元，整车价格将降

至与燃油车持平甚至更低的水

平。但让人不安的消息也有，

比如，锂电池离不开“钴”等贵

金属的世界储量，无法满足电动

汽车发展到某某万辆时的需

求。而减少贵金属钴用量的

“811”电池又大大增加了电动

汽车的安全风险。关键原材料

的世界性短缺，是新能源汽车能

否替代燃油车的又一否决项。

核心技术对汽车成败的影

响越来越大。消费者购车除重

视价格之外，对技术水平、科技

含量、配置水平的要求越来越

高。没有核心技术的技术、产

品和企业将越来越难以吸引

消费者，在竞争中会逐渐被边

缘化。美国打压华为的暴行

应该给中国汽车业上了一堂

课，有业内专家判断，如果西

方国家对核心技术和产品彻

底“断供”，“中国汽车业将回

到化油器时代”。不掌握核心

技术，中国新能源汽车和正在

起步的智能汽车将随时面对死

亡绞索。

上述种种问题，都是政府、

行业、企业关注的大问题，关系

到新能源汽车的生死存亡，都

需要找到最佳的解决方案，都

需要研究机构给出能够救命的

“决策参考”。

传统燃油车还有创
新提高的空间

火箭、卫星、宇宙飞船、航

天飞机为什么诞生在美国、苏

联？因为那时他们的航空工业

最发达；新干线、欧洲之星为什

么始创于日本、欧洲？因为那

时这两个地区的铁路网最先

进；特斯拉为什么产生于美国

而非印度、墨西哥？因为美国

的科技创新环境和汽车工业基

础都适合新型汽车的发明；电

动汽车为什么能在中国起航，

进而欧洲、日本、韩国、美国迅

速跟进，而其他国家不能？除

政府因素外，这些国家的汽车

工业高度发达是基本条件。这

些例证表明，任何高新技术的

发展都离不开先进基础产业的

支持和支撑。

汽车工业是新能源汽车发

展的基础，汽车工业的厚度在

很大程度上决定新能源汽车

的高度。从某种意义上说，汽

车工业强，新能源汽车产业才

能强。将来，新能源汽车无论

变成什么样，天上飞、地上跑、

水里漂；有人开、无人驾；用电

做动力也好，用氢、用风、用太

阳能，用可燃冰做能源也罢，

他们都是燃油汽车的传承。现

在，他们还很弱小、很脆弱，采

用的依然是燃油车的基本设计

理念、燃油车的基本架构、燃

油车的基础零部件、燃油车的

基本生产工艺。虽说脱胎于燃

油汽车，却还不成型，化蛹成

蝶热舞人间还要经过多次蜕

变，还有铩羽的可能，还有夭

折的风险。如果将传统燃油汽

车比作一棵大树，新能源汽车

就是大树身上刚刚蘖生出的

一株幼苗，在这个时候，我们

就谋划着砍掉它赖以生存的

大树，谋划着伐掉整座森林，

是否有点早，是否有点操之

过急？

还有一个现象应该引起我

们的注意，那就是世界上明确

提出“禁燃”时间表的仅有荷

兰、挪威、法国、英国、印度等

几个国家，其中多数是没有汽

车产业或汽车产业不强的国

家，而汽车资产重的国家大多

没有提出“禁燃”时间表。德

国汽车工业协会负责人还在

多个场合声明：德国要通过各

种各样的方式减少汽车的碳

排放，但并不意味德国禁止内

燃机，德国禁止内燃机的报道

是假新闻。而明确提出“禁

燃”时间表的国家，多数又不

禁止混合动力和插电式混合

动力汽车。

更应该谨慎决策的是，传

统燃油车还有创新提高的空

间，在社会广泛关注的节能环

保方面还有潜力可挖。近几年

来，电子技术在汽车上的推广

应用，如缸内直喷、可变气门、

变缸运行等新技术，使汽车在

节能减排方面得到了质的提

高。增程式技术的出现更使人

们一直追求的发动机技术简单

化、机体小型化、运行状态最佳

化，用更少的燃油、更少的排放

跑更多的里程成为可能。也就

是说，传统燃油车还有续命的

“姻缘”。

新能源汽车替代燃油汽车

是个庞大的系统工程，需要全

社会通力合作。研究废弃汽车

产业，禁止燃油车的利与弊；

研究新能源汽车发展过程中出

现的和将来可能出现的制约性

问题；设计好两代产品如何有

机衔接，平稳过渡，都是政府、

行业、企业对研究机构寄予厚

望的领域。退一步思考，即使

按照“中国第一份禁燃时间

表”的预测，燃油汽车将在

2050年退出历史舞台计算，燃

油车的活命期至少还有 30

年。这段时间可不算短，提前

30年就宣布一个行业的死期，

无异于提前 30年剥夺这个行

业的发展权利，提前30年削弱

这个行业，这恐怕有失偏颇。

基于此，笔者以为，现在就为

新能源汽车成功替代传统燃油

车弹冠相庆还为时过早，为避

免给政府、行业、企业决策提

供错误的“参考”，“禁燃”之事

还是待新能源汽车成熟时再议

为好。

□ 邓 莉

根据此前公布的文件，6月

25日，新能源汽车补贴政策执

行“过渡期”的最后一天。之

后，新能源汽车高补贴将成过

去式，新能源车暂别高增长。

市场已见端倪。目前我国

新能源汽车年销量约在百万辆

左右。中国汽车工业协会发布

的最新销售数据显示，5月汽车

总体销量呈现继续下滑的趋

势，而近年来高速增长的新能

源汽车也暂别高增长，进入了

低速增长阶段。该协会分析认

为，有整体市场下滑影响，主要

还是补贴退坡的影响，5月正处

于新能源补贴新旧标准切换的

过渡期，或说“冷静期”。

北汽新能源党委副书记、

新闻发言人连庆锋指出，当前

“中国新能源汽车已经进入淘

汰赛”。在补贴等政策福利退

坡后，新能源汽车市场已由“蓝

海”转变为“红海”。据不完全

统计，从第一季度的营业收入

和利润来看，仅有比亚迪一家

实现双增长，净利润增逾6倍，

其余在A股上市的新能源汽车

公司中，过半数营业收入和净

利润下跌，如长安同比利润下

滑250.62%、江淮利润同比下

滑 69.13%。也就是说，新能

源汽车或并不如想象中那样

好赚钱。

对于补贴退坡带来的消极

影响，车企正积极谋求新发展

来弱化。深圳腾势新能源汽车

有限公司CEO严琛表示，他留

意到当前许多汽车厂商纷纷拓

展政府订单、网约车、租赁汽车

等签订项目，减少补贴退坡带

来的影响。未来无论是纯电动

出租车还是网约车，都有更多

的发展机会。

而当前业内普遍的共识

是，只有新能源汽车与传统燃

油车以平等姿态竞争才是成熟

的标志。有人预计这个时间将

出现在新能源汽车补贴退坡消

失后，即 2021 年或 2022 年。

不过北汽新能源连庆锋认为，

电动车和燃油车的成本到

2025年才有望持平。他表示，

国家全面退出新能源车补贴，

意在让新能源汽车回归市场，

未来新能源汽车发展势必将由

国家政策推动转向市场推动。

补贴大退坡后，微型纯电

动汽车“一统江湖”的高补贴时

代已经过去。意味着车企的电

动车产品必须要完全靠市场竞

争力来实现盈利，当前国产新

能源汽车都在往高端化、智能

化转型。

据了解，今年上市的多款

新能源汽车在提高里程数和配

置的同时，也同时提高了定位

和定价。如广汽新能源计划在

下半年推出一款续航里程达

600公里的大型SUV，价格可

能在30万元左右；比亚迪也有

类 似 动 作 ，新 推 出 的 元

535EV，即元 360EV 的升级

款，不仅工信部综合续航升级

到410公里，配置科技也升级，

价格大幅提高了至少3万元。

与此同时，车商纷纷研发智能

汽车，融入人工智能、物联网

等，实现自动驾驶、泊车、语音

交互和远程操控车辆等。

新能源车替代燃油车尚需时日

后补贴时代 新能源车进入淘汰赛

2019世界新能源汽车大会将召开
聚焦产业跨界融合新趋势

本报讯 日前，由中国科

协和海南省人民政府联合主

办的2019世界新能源汽车大

会将于 7月 1日～3日在海南

博鳌举办，届时国内外学术权

威、产业领袖将共同关注探讨

新能源汽车跨界融合新趋势。

据中国科协学会学术部副

部长刘兴平介绍，大会以“新时

代、新变革、新产业”为主题，突

出电动化、智能化、共享化融合

发展特色，聚焦汽车与能源、交

通、信息、通信等领域联动以

及和智慧城市应用场景的深度

融合。

“新能源汽车跨界融合新

趋势”是本次大会的主要议题

之一。大会设置中重型车零排

放论坛、城市交通电动化转型

论坛、自动驾驶与未来城市出

行等论坛，来自能源、交通、通

信等行业专家学者将在大会期

间进行学术交流和思想碰撞，

深入讨论新能源汽车与能源排

放、城市电动化与交通规划、

移动出行生态链与通信技术等

内容。

据新华社消息，大会同期

将布局5000平方米技术展览

区域，邀请国内外整车企业、新

势力造车企业、国内外零部件

厂商及供应商展示重点整车和

智能网联技术、智慧共享出行

平台、测试及分析仪器等新能

源汽车先进技术。

同时，本次大会还将首次

展示国家重点研发计划“新能

源汽车”重点专项标志性成果，

并对大会科技委员会评选出

的全球新能源汽车 8项创新

技术及8项前沿技术进行全球

发布。 （温竞华）

山东将加快推进分散式风电发展
从风力资源大省向风能利用大省转变

设计好两代产品如何有机衔接，平稳过渡，都是政府、行业、企业对研究
机构寄予厚望的领域

车企的电动车产品必须要完全靠市场竞争力来实现盈利


