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一个中国“超大城市”的
绿色实践

水域面积超过30多平方公里的东湖

是武汉市的城中湖。绵延100多公里的

东湖绿道，是中国国内首条城区内5A旅

游景区绿道，它依托东湖秀丽的风景和

丰厚的人文历史，让市民实现或漫步，或

骑行的“慢生活”。

□ 本报记者 明 慧

一张略带弧度的国字脸，身高

3.7米、宽3米、身长89.6米，车身为

红、白、黑三种颜色相间搭配。是不

是颜值很高？很高大威猛？但它跑

起来却身轻如燕，正当你错愕之际，

它已悄然而至，令人惊叹。它依靠电

磁力悬浮在特定轨道上，因为没有车

轮与轨道的撞击、振动及摩擦，如轻

风一般“贴地飞行”，乘客也有如在云

中漫步，舒适惬意。

它就是连通北京城区与门头沟、

西起石厂站东至金安桥站、奔驰在北

京S1线上的磁浮列车。

近日，记者亲自体验磁浮列车的

宽敞舒适和它的悄无声息以及几乎

无晃动地驶离、运行、停靠，近距离欣

赏磁浮列车奔驰在北京S1线上的靓

丽身影，感受磁浮列车在城市公共交

通中不可或缺的作用。

“贴地飞行”令乘客如云中漫步

一走进车厢记者就感到，北京

S1线磁浮列车内部设计与普通地铁

列车略有不同。不但车体宽度大于

普通地铁列车，而且采用了大尺寸车

窗的设计，阳光洒进车内温暖如春，

窗外美景更是一览无余，加上车内温

暖明亮的车灯、灰色墙板、橡胶地板

和亮蓝色座椅更令人感到新鲜和舒

适。当磁浮列车缓缓启动时，记者也

没有听到类似于地铁起步时车轮和

轨道摩擦产生的轰鸣声,而当磁浮列

车通过石景山隧道时，更没有刺耳的

声音。“安静、平稳，舒适、快捷”是磁

浮列车给记者的最初印象。

在车上，记者遇到了两对专程从

北京朝阳区和大兴区赶过来体验磁

浮列车的夫妇，他们频频竖起大拇

指，“这个‘没有轱辘的超级快车’确

实比坐地铁还要舒适。”“没有噪音。”

记者看到，他们脸上透着新奇和兴

奋，不时对窗外的风景指点谈笑。

“磁浮列车依靠电磁力悬浮在特

定轨道上，因为没有车轮与轨道的撞

击、振动和摩擦，噪音小、振动小。”北

京磁浮交通发展有限公司（以下简称

北京磁浮公司）副总经理孙吉良对来

自中国城市公共交通协会及相关单

位的考察团成员介绍磁浮列车时说，

除了乘坐更舒适，磁浮列车的爬坡能

力强、转弯半径小、线路适用性强，抱

轨运行，更加安全。

记者注意到，磁浮列车在行驶至

金安桥站时，有一个将近90度的急

转弯。“这里的转弯半径为75米，而

市区地铁最小转弯半径约为 200

米。因而磁悬浮在线路选择以及车

站设置上更加灵活，在城市的高楼大

厦间、居民区中穿行都没有问题。”对

于考察团的疑问孙吉良解释说。

据中国城市公共交通协会相关

负责人介绍，中低速磁浮列车是利用

电磁铁的电磁吸力将列车浮起，轨道

与电磁铁形成闭合磁路，电磁场不向

外界泄漏。中科院电工所、北京市环

保局等多家机构对磁浮列车进行了多

次严格的测试，电磁辐射强度远低于

世界卫生组织推荐的国际非电离辐射

防护委员会（ICNIRP）公布的国际标

准。磁浮列车采用抱轨运行，车、轨、

梁一体，具备电制动、机械制动和落

车制动三重制动系统，安全可靠。磁

浮列车车体轻，荷载分布均匀，采用

轻巧的支撑墩和高架桥。因为磁浮

列车无机械传动，机械磨损量小，车

辆和轨道使用寿命长，所以日常维护

量小、维护人员少、维护成本低。

军民融合实现技术突破

何为磁浮交通？中国城市公共

交通协会相关负责人解释说，磁浮

交通采用直线电机牵引方式，利用电

磁力抵消地球引力，通过自动控制使

车体与轨道之间保持一定间隙，从而

实现车辆悬浮在轨道上运行。在运

行过程中，磁悬浮列车与轨道处于一

种“若即若离”的状态，因而有着“零高

度飞行器”的美誉。传统上，按速度划

分，磁浮交通分为高速和中低速磁浮，

其中，中低速磁浮列车最高运行速度

为150km/h。

据北京磁浮公司董事长王平介

绍，1999年年初，北京磁浮公司与中

国人民解放军国防科学技术大学，联

合组织国内航空、铁路、汽车等相关领

域具有技术优势的研究、设计、生产、

建设单位组成了中低速磁浮交通工程

化合作体系，构建了以“企业为主体、

市场为导向、政府支持、产学研相结

合”的自主创新模式，成功搭建了“两

条线、四代车”的研发平台，使北京磁

浮技术达到国内领先、世界先进水平。

“北京磁浮公司先后承担‘十一

五’‘十二五’国家科技支撑计划重点

项目及多项科研课题，利用长沙试验

线和唐山工程化试验示范基地进行了

大量的测试、试验工作，掌握了中低速

磁浮交通系统的核心技术、关键技术

和系统集成技术，是我国首个全面掌

握中低速磁浮交通系统技术，具备工

程化实施能力与系统集成能力的高新

技术企业，率先完成了我国自主知识

产权的中低速磁浮交通系统标准化、

工程化创新。北京磁浮拥有磁浮技术

及工程化应用成果20项余项；授权专

利85项；国家标准立项1项，制订国

家行业标准9项、团体标准9项、企业

标准50余项。”孙吉良介绍说。

据了解，为促进自主知识产权中

低速磁浮技术的推广应用和产业化

发展，完善北京市轨道交通网络，改

善北京西部地区公共交通条件，根据

《国家发改委关于北京市城市轨道交

通近期建设规划调整方案（2007-

2016年）的批复》，经北京市政府批

准，同意建设北京市中低速磁浮交通

示范线（S1线）工程。北京市中低速

磁浮交通示范线（S1线）是中国首

发、北京首条、具有自主知识产权的

中低速磁浮交通线路。

助力城市交通带动产业发展

中国城市公共交通协会相关负

责人表示，北京S1线西起门头沟区，

辐射潭柘寺、妙峰山、西山森林公园

等自然风景区，线路沿线生态环境优

美、历史文化深远，到达石景山区后

穿越高新技术企业聚集区。北京S1

线凭借环境友好的天然优势担负起

保护环境、引领科技、造福百姓的社

会重任，是我国绿色生态线路的典

范。对推动产业结构调整，加快我国

磁浮交通产业发展，全面落实《中国

制造 2025》强国部署，打造首都品

牌，为磁浮交通参与“一带一路”和

“走出去”国家战略的实施提供有力

的产业保障。

“北京磁浮公司已经形成技术研

发、系统集成、建设管理、运营维护四

位一体的核心竞争力。将以长期中

低速磁浮交通技术工程化研发的雄

厚技术积淀为基础，以北京S1线的

成功建设和试运营为示范，以北京

和京津冀市场为依托，逐步形成北

京中低速磁浮技术产业高端、高效、

高辐射的格局，服务于未来全国的

市政和旅游市场。”据王平介绍，目

前北京磁浮公司着力打造张家口旅

游公交工程。依据张家口市域旅游

交通规划方案，拟建设张家口旅游

公交工程张家口南站至馒头营段。

线路途经张家口市区、万全区、张北

县，串联历史文化旅游示范小镇、现

代绿色能源特色小镇、草原旅游特色

小镇和草原生态度假小镇等四个规

划小镇，连通张家口南高铁站、草原

天路、野狐岭军事要塞旅游区、中都

草原等客流集散点。此项目决定采

用磁浮制式，设计速度为160km/h。

据了解，该项目可适应张家口市特殊

的自然条件，加强坝上与坝下地区交

通联系，支撑和引导全域旅游产业协

调发展。可支撑市域“一带四区多

廊，一主三副多点”的城镇空间结

构，加快张北副中心建设，有助于落

实城市总体规划。可改善沿线地区

交通条件，促进磁浮产业落地，带动

地区经济发展，打赢“脱贫攻坚”战

役。可构建绿色低碳交通体系，建

设生态优越、文化多元、产业绿色城

市，实现可持续发展战略。

据了解，根据国家“一带一路”

“京津冀协同发展”的重要方针政策，

北京磁浮公司还先后完成了郑州市

郑东新区、福州市、宣城市、无锡市、

深圳市、南京市等意向城市的轨道交

通规划建设情况分析汇总。

“我希望政府主管部门都能认识

到磁浮交通带来的便利和绿色交通

的好处，把磁浮交通纳入当地轨道交

通的规划中来。”王平对记者说，磁浮

交通在助力城市公共交通方面将大

有可为。

北京首条磁浮列车开行 乘客如云中漫步
北京S1线是中国首发、北京首条、具有自主知识产权的中低速磁浮交通线路，凭借环境友好天然

优势担负起保护环境、引领科技、造福百姓社会重任，成为我国绿色生态线路典范

□ 张 倩

《河北雄安新区规划纲要》近日

出台，诸多“以人民为中心”的布局

与设计揭开了面纱。

高起点规划、高标准建设雄安

新区，创造“雄安质量”、打造“雄安

样板”，既包括规划质量、设计质量、

建设质量，也包括新区人民的生活

质量。坚持以人民为中心、注重保

障和改善民生；引入京津优质教育、

医疗卫生、文化体育等资源，建设优

质共享的公共服务设施，提升公共

服务水平，构建多元化的住房保障

体系……这些民生内容，被浓墨重

彩地写进雄安规划纲要的章节。

以人民为中心提供优质共享公

共服务，在布局优质公共服务设

施、提升公共服务水平、建立新型

住房保障体系等方面作出规划部

署。如建设“城市—组团—社区”

三级公共服务设施体系，构建社

区、邻里、街坊三级生活圈，构建城

乡一体化公共服务设施；优先发展

现代化教育，高标准配置医疗卫生

资源，建立完备的公共文化服务体

系，构建完善的全民健身体系，提

升社会保障基本服务水平；优化居

住空间布局，实现合理公交通勤圈

内的职住均衡；改革创新住房制

度，建立多主体供给、多渠道保障、

租购并举的住房制度……建设人民

群众安居乐业的美好家园，让人民

群众有更多的幸福感、获得感、安

全感。

以人民为中心规划设计城市空

间，打造绿色智能交通系统，把城

市还给人。如提高绿色交通和公

共交通出行比例，构建“公交+自行

车+步行”的出行模式，起步区绿色

交通出行比例达到 90%，起步区公

共 交 通 占 机 动 化 出 行 比 例 达 到

80%；建立服务优质、形式多样的新

型公交系统，实现地面地下协同调

度、各类公交便捷换乘的高品质服

务；搭建智能交通体系框架，建设

数字化智能交通基础设施，示范应

用共享化智能运载工具，打造全局

动态的交通管控系统……以便捷、

安全、绿色、智能的交通体系，让人

民群众感受到城市的友好、和谐、

美丽。

坚持以人民为中心，是雄安新

区发展的出发点和落脚点。建设

宜居宜业、服务优良的城市，是广

大人民的期盼，也是更好满足人民

对美好生活需要的必然要求。伴

随着雄安规划纲要公布，承载着人

民对美好生活的向往，雄安新区定

会意气风发、昂首奋进！

布局以人民为中心的雄安服务

我国34个城市
开通轨道交通
本报讯 中国城市轨道交通协会日

前表示，截至2017年年底，我国已有34

个城市开通轨道交通并投入运营。运营

规模、客运量等均创历史新高，可研批复

投资额、投资完成额为历年之最。

据统计，截至2017年年末，我国内

地共计34个城市开通城市轨道交通并投

入运营，开通城轨交通线路165条，运营线

路长度达到5033公里。其中，地铁3884

公里，占比77.2%；其他制式城轨交通运

营线路长度约1149公里，占比22.8%。

以北京为例。2017年，北京分段开

通试运营S1线、西郊线、燕房线，新增运

营里程约30公里，总运营里程超600公

里。从2008年的8条线路、200公里运

营里程算起，不到10年，北京市轨道交

通运营里程增长了约2倍。22条线路，

每天超1000万人次客运量，改善了这座

超2000万人口大都市的出行条件。

中国城市轨道交通协会副秘书长

李成新表示，我国内地城轨交通已进入

快速发展时期，运营规模、客运量均创历

史新高，可研批复投资额、投资完成额为

历年之最。

在近日召开的中国城市轨道交通协

会第二届第二次会员大会上，一些业内

人士认为，我国城市轨道交通发展在基

础技术研发等领域与世界先进水平还有

差距。在我国经济向高质量发展阶段转

型过程中，需大力推动轨道交通装备向

绿色、智能方向发展，更深更广融入全球

供给体系，促进产业迈向全球价值链的

中高端。 （丁 静）
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本报讯 山东济南轨道交通集团日

前表示，经过1000余天的紧张施工，由

中铁十四局承建的“泉城”济南轨道交通

R1线近日全线贯通。作为济南首条地

铁，济南轨道交通R1线预计2019年元

旦通车。

济南轨道交通R1线是纵贯济南西

部新城南北的一条主干线，南起池东站，

北至演马庄西站，途经济南长清区、市中

区、槐荫区，运营里程26.1公里，其中高

架段长16.2公里、过渡段长0.2公里、地

下段长约9.7公里；共设车站11座，其中

高架车站7座、地下车站4座。

济南素有“泉水甲天下”的美誉，辖

区内分布有640多处名泉，同时地质条

件特殊。 （王 志）

“泉城”济南首条地铁
全线贯通

北京世园会国际馆北京世园会国际馆
““钢铁花钢铁花伞伞””连成连成““花海花海””

目前，2019年中国北京世界园艺

博览会（简称“北京世园会”）的场馆建

设正在有条不紊地进行。其中，北京

建工五建集团承建的国际馆已经开始

安装“花伞”。据了解，总建筑面积

22,000平方米的国际馆是北京世园会

园区内面积最大的场馆建筑，它以“花

伞”为基本元素，94把由钢柱和悬挑钢

梁构成的“花伞”在顶部花瓣处相互连

接，既对建筑起到支撑作用，又构成了

如同“花海”般的屋顶。图为国际馆建

设工地上已经安装完成的部分花伞。

新华社记者 罗晓光 摄

以“绣花”功夫
雕琢城市之美

重庆万盛经开区对现有公园进行提

档升级、对新建公园则突出特色，打造出

了一批精品公园。如今，万盛城区已有

40多个大大小小的公园，其中包括综合

公园、专业公园，也包括街头游园和微型

公园，每一处都各具特色。


