
日前举行的全国交通运输工作会议提
出：“最后一公里”将在2020年全部打
通。其中，2018年将新改建农村公路
20万公里，新增通硬化路建制村5000
个，新增通客车建制村5000个。尤其
以西藏、青川滇甘四省藏区、新疆南疆
四地州和四川凉山州、云南怒江州、甘
肃临夏州等“三区三州”等深度贫困地
区为重点。
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重点推荐

党的十九大报告指出，增进民生福

祉是发展的根本目的，坚持在发展中保

障和改善民生。近年来，安徽省合肥市

包河区聚力保障改善民生，增强人民幸

福指数，切实解决了一批群众最关心、最

直接、最现实的利益问题，创响了“住在

包河、学在包河、游在包河、乐在包河、创

业在包河”品牌。

把百姓认可的民生项目
建成“铁打的营盘”

民生连线
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新疆2017年农村公路
投资逾416亿元
本报讯 截至 2017 年 11 月底，

2017 年新疆农村公路建设投资完成

416.46 亿元，新建及改建农村公路

28,000公里，成为新疆交通建设史上农

村公路投资额最大、建设里程最多的一年。

据《中国工业报》报道，新疆历年来

重视农村公路建设，“十二五”期间，新疆

连续5年超额完成农村公路“畅通富民”

工程建设任务，共完成农村公路建设投

资 218.14 亿元，新建及续改建里程

38,029公里。截至2016年年底，新疆

农村公路总里程为12.02万公里（不含

新疆生产建设兵团），但仍有347个建制

村未通油路、60个建制村未通公路。

2017年，新疆农村公路暖心惠民工

程持续推进实施，各地多方筹措资金、整

合技术力量，加快农村公路建设，尽可能

多的将水泥路修到村民、牧民、边民的家

门口。除了农村道路的畅通，新疆2017

年还新增通客车建制村（连队）132个，

通车率97.7%。截至2017年底，新疆农

村公路总里程预计将达12.5万公里，乡

镇通达率100%、通畅率99.5%，建制村

通达率99.6%、通畅率98%，农村公路通

畅水平明显提升。 （李基元）

河南农村公路总里程
达23万公里

本报讯 近日，河南省交通运输厅

发布的消息显示，截至2017年底，该省

农村公路总里程达23万公里，基本实现

乡镇政府至所辖行政村有一条路况良

好、符合等级要求的道路，公路列养率达

100%，“四好农村路”对农村经济社会发

展的支撑作用明显增强。

为当好脱贫“先行官”，河南交通运

输部门以贫困地区为主战场，围绕“交

通＋特色产业”“交通＋旅游”“交通＋快

递”扶贫目标，积极打造“特色致富路”。

兰考、滑县等6个贫困县和3825个贫困

村已实现通硬化路、通客车、通邮政。

下一步，河南将继续加强农村公路

安全生命防护工程和危桥改造工程，推

进“渡改桥”等民生工程，确保到2020年

前基本完成乡镇及以上公路安全隐患治

理，确保中等以上道路不低于75%，同

时，具备条件的农村公路全部实现“路田

分家、路宅分家”。

此外，河南继续擦亮“新农巴士”品

牌，巩固“人归点、车归站”目标。为解决

农村客运“最后一公里”问题，河南还结

合实际，通过开通赶集班、学生班、电话

预约班等，解决群众周期性出行需求。

(张 元)

□ 向定杰 刘 硕 张 斌

当高速铁路、高速公路不断见证

中国经济发展速度时，串联城乡的

农村公路也考验着中国社会发展

的深度。

过去5年，全国新改建农村公路

127.5万公里，约98.3％的建制村通

上了水泥路，通客车率达到96.5％以

上，这意味着群众“抬脚踏上水泥路、

出门坐上公交车”的梦想正逐步成为

现实。

在成绩面前，偏远极贫之地路难

通、车难行的现状仍不容忽视，这是

全面建成小康社会不得不补齐的短

板。同时，如何建好、管好、护好、运

营好这些“毛细血管”，也需要持之以

恒攻坚克难。

路是农村的命脉，路通了，
农村才能振兴

2017年中央经济工作会议上，

“乡村振兴”和“精准脱贫”成为未来

一年经济工作的重点。交通作为扶

贫开发的重点领域，也是脱贫的先决

条件。

“要想富，先修路。”这句说了几

十年的话，在广大农村地区依然应

验。在吉林省公主岭市双龙镇，78

岁的兴林中心村党委书记曹发喜欢

开着车在村里的水泥路上转悠。10

多年来，他带领村民修了42公里路，

实现了户户通车。

“路是农村的命脉，路通了，农村

才能振兴。”曹发回忆，10多年前，路

不好村里什么产业也做不起来，只能

在贫困中打转。如今，平均每7户就

有一台机动车。

“农村公路越修越好，我们当地

人的致富路也越走越宽。”陕西省大

荔县范家镇镇长秦武杰说，以前小轮

车换蹦蹦车，倒三四次才能把鱼交到

商贩手里，死鱼率高，卖不上价。现

在村里路修好了，一些“洋水产”也在

黄河边的池塘里安了家。

贵州省是全国唯一没有平原支

撑的省份，地形复杂，路一直是农村

发展最突出、群众反映最强烈的问

题。如今，“贵州到，汽车跳”的现象

正逐渐改变。

“我们村由于地势偏远从来都是

靠山吃山，你看，现在我们就靠这条

路致富了。”贵州省荔波县拉岜村村

主任覃树友站在“果园公路”边说，

路的建成解决了水果销售运输难

题，外地客商可以直接开着大卡车

到村里收购，减少了重复上下车和

倒运的环节。

修成一条公路、带动一片产业、

致富一方百姓。近5年，贵州先后启

动实施了“四在农家·美丽乡村”小康

路行动计划、农村公路建设3年会

战、农村“组组通”公路3年大决战，

累计投资883亿元，建设农村公路

10.9万公里。

“以前车进不来、粮卖不出去，咋

能不穷？又哪敢想致富？如今村路

通到了家门口，我们再不为卖粮难、

出行难犯愁了！”吉林省通榆县新兴

镇东兴村的兰淑芬大娘坐在热乎乎

的炕上，说出了因交通改善而受益的

千万百姓的心声。

农村版“滴滴出行”想
到哪儿就到哪儿

农村公路通了，但因为客运经

营成本高、效益低，常常出现班车进

不去、司机不愿跑的现象。同时也

滋生了正规客车少、黑车到处转的

安全隐患。

在贵州省黔东南苗族侗族自治

州雷山县，尽管2015年底就实现了

村村通油路，群众告别了肩挑背驮，

但出行依旧不便。雷山县客运站站

长王贵说，由于山高坡陡、村寨分散，

导致客运班线分布不均，出现了“高

峰人找车、平时车找人”等问题。

针对这一痛点，当地研发“通村

村”智慧交通平台，提供电话咨询、汽

车购票、公交查询、班车呼叫、出租

车、包车等一系列服务。“这是一款农

村版的‘滴滴出行’，利用大数据，实

现人车信息匹配。”负责运维的贵州

智通天下信息技术有限公司总经理

罗永安表示，有路是硬件，还得有软

件，不然就是美中不足的事儿。

为拉近城乡之间的距离，越来越

多县区开始探索城乡客运公交一体

化改革。通过专项补贴等手段，让农

村群众享受到和城市公交一样的公

共交通惠民服务。交通运输部提出

要创新农村客运运营组织模式，到

2020年实现具备条件的乡镇和建制

村通客车比例达到100％。在吉林，

建制村都实现通客车外，屯屯通客车

率也达到85.5％。

“公交通了，我们可以直接把菜

运到城区，一斤最少多赚0.1元，一年

下来也有好几千元。”湖北省十堰市

郧县柳陂镇吴家沟村种菜大户肖波

说，以往到市区都是坐班车、摩托、黑

“面的”，价格贵不说，菜也经常被压

价；新开的公交不仅舒适安全，价格

也降了一多半。

在新疆维吾尔自治区，今年是当

地交通建设史上农村公路投资额最

大、建设里程最多的一年。全区新增

通客车建制村（连队）132个，通车率

97.7％，达到10,601个。阜康市滋

泥泉子镇街西村村民周天芹说，如

今，出门就有班车坐，想到哪儿就到

哪儿，外出非常方便。

小康路上不让任何一个
乡村因交通而掉队

道路改变命运，未来从脚下开

始。日前举行的全国交通运输工作

会议上提出：“最后一公里”将在2020

年全部打通。其中，2018年将新改建

农村公路20万公里，新增通硬化路建

制村 5000 个，新增通客车建制村

5000个。尤其以西藏、青川滇甘四省

藏区、新疆南疆四地州和四川凉山

州、云南怒江州、甘肃临夏州等“三区

三州”等深度贫困地区为重点。

“交通扶贫脱贫攻坚不断深化，

极大改善了贫困地区路网结构，有效

解决了群众‘出行难’问题，支撑了当

地特色产业发展，提高了基本公共服

务水平，改变了贫困地区整体发展面

貌。”交通运输部副部长戴东昌说。

不过，受制于地理条件及经济发

展水平，西南地区诸省的交通普遍落

后于中东部地区。贵州省社科院城

市经济研究所所长胡晓登指出，根据

木桶原理，如果区域内各方的“短板”

不尽量补齐，各方优势和综合交通的

效益也难以发挥。

“八山一水一分田”的贵州，特殊

的地质地貌决定了农村公路建设的

艰巨性和复杂性。贵州省公路局局

长张胤说，修路不会止步，下一步将

投资388亿元，修建9.7万公里通组

路，2019年底将实现30户以上村民

组“组组通”硬化路。

贵州省交通运输厅厅长王秉清

表示，将进一步推进农村公路“组组

通”建设，充分发挥农村公路建设在

乡村振兴战略实施、打赢脱贫攻坚战

中的作用，助力产业扶贫上台阶、黔

货出山见成效、美丽乡村上档次。

“有一位老乡还未走出泥泞，交

通人就不能安之若素！扶贫攻坚，

就是要把有限的资源瞄准最贫困

的乡村、最困难的群体、最迫切需

要解决的问题，实行‘精准滴灌’。”

吉林省交通运输厅党组书记、厅长

王振才说，2018年，将建设贫困地

区通屯硬化路3000公里，基本达成

“小康路上不让任何一个乡村因交

通而掉队”。

抬脚踏上水泥路 出门坐上公交车
我国竭力破除农村交通“最后一公里”瓶颈

□ 赵文君 齐中熙

习近平总书记近日对“四好农

村路”建设作出重要指示强调，从实

施乡村振兴战略、打赢脱贫攻坚战

的高度，进一步深化对建设农村公

路重要意义的认识，聚焦突出问题，

完善政策机制，既要把农村公路建

好，更要管好、护好、运营好，为广大

农民致富奔小康、为加快推进农业

农村现代化提供更好保障。

农村公路是全面建设小康社会

的重要环节。我国发展农村公路的

根本目的是助力农民脱贫致富，加

快实现农业现代化。随着农村物流

业的发展，城乡互动日趋频繁，农业

机械因为有更多更好的农村公路而

容易使用，可以将农业生产的诸多

环节组成一个产业链，还可以全面

促进乡村振兴。

农村公路是民心路。路通了，

可以为工业品下乡、农产品进城打

开通道，还将乡村的风景拉近到城

里人眼前，比如开展乡村旅游增加

农民收入。依托农村公路发展起来

的城乡客运，让广大村民触摸到城

市文明的温度。农村公路越长，城

乡之间的距离越短。

高速公路见证了中国经济发展

的速度，农村公路见证了中国社会

发展的深度。随着农村公路的不断

完善，物流网络包括电商延伸到乡

村街道，大大方便了村民购物。

我国农村公路里程约占全国公

路总里程的87%，相对于发挥主动脉

作用的国省干线，农村公路就是发

挥“微循环”作用的毛细血管。农村

公路作为公益性基础设施，对扶贫

工作也是一个有力支撑。

当前，要大力推进交通精准扶

贫脱贫，进一步加大贫困地区对外

骨干通道建设和内部通道连接，加

快剩余乡镇、建制村通硬化路，创新

农村客运发展模式。同时，还要多

修一些村民少花钱和不花钱的实惠

路，让农村公路成为“走得快、走得

好”的通畅路、全面建成小康社会的

阳光路。

农 村 公 路 是 民 心 路

过去5年，全国新改建农村公路127.5万公里，约98.3%的建制村通上了水泥路，通客车率达到96.5%以上，这意

味着群众“抬脚踏上水泥路、出门坐上公交车”的梦想正逐步成为现实。图为贵州省黔东南苗族侗族自治州榕江县忠

诚镇郊外的乡村公路。（资料图片） 新华社记者 刘 续 摄

在吉林省公主岭市双龙镇兴林

村，农村公路养护员高振学清扫路面

（2017年12月29日摄）。

新华社记者 张 楠 摄


